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                                Sidor ...

"KUNGSHOLM"

SVENSKA AMERIKA LINIEN hade under 10 års tid alltsedan sin start kunnat
glädja sig åt en framgångsrik och expansionskrafti g utveckling, när
dess nya motorfartyg “Gripsholm“ på hösten 1925 insattes i trafik på
sin blivande reguljära trade Göteborg—New York. Med hjälp av äldre
tonnage hade en betydande passageraretrafik upparbetats, och det gällde
för Rederiet att genom ett modernt, för egen räkning nybyggt fartyg
söka bibehålla och ytterligare befästa sin redan förvärvade ställning
som Nordens förnämsta passagerarelinje på Nordamerika.

Efter de år “Gripsholm“ varit i trafik, kan man lugnt fastslå, att
Rederiets första nybygge blivit en avgjord succés. Tack vare
“Gripsholms“ tillkomst ha banden mellan de skandinaviska folken och
deras millioner stamfränder på andra sidan Atlanten ytterligare
förstärkts, och utan tvivel bar “Gripsholm“ varit en kraftigt
bidragande orsak till den starkt ökade turisttrafiken mellan
Nordamerika och de nordiska länderna. Mycket snart blev det nödvändigt
att bygga ytterligare ett fartyg för att kunna möta trafikens alltjämt
ökade krav, och den 17 mars 1928 gick Svenska Amerika Liniens andra
nybygge av stapeln på Blohm & Voss’ varv i Hamburg och erhöll vid dopet
namnet “Kungsholm“.

Då “Gripsholm" visat sig vara ett för Svenska Amerika Liniens
passageraretrafik fullkomligt idealiskt fartyg, bar “Kungsholm“ byggts
som dess systerfartyg med iakttagande av de erfarenheter och rön
driften med “Gripsholm“ kunnat giva anledning till. “Gripsholms“
motordrivna maskineri blev en epokgörande nyhet pä den transoceana
passageraretrafikens område och innebar ett betydande framsteg framför
tidigare använda framdrivningsmedel. Även pä “Kungsholm“ bar därför
Burmeister & Wains världsberömda dieselmotorer installerats.
Stenkolsrök och oljelukt äro ombord på “Kungs-holm“ okända begrepp, och
istället spelar den saltmältade, stärkande havsluften in över däcken
fri från förorenande beståndsdelar. Fartyget framdrives av tvenne
dubbelverkande, åtta-cylindriga dieselmotorer om sammanlagt 18,000
indikerade hästkrafter, som beräknas giva det en genomsnittshastighet
av cirka 17 knop. Med ett registertontal av cirka 19,000 ton mäter
“Kungsholm“ 608 fot frän för till akter, och dess största bredd är 78
fot. På fem av de sju ovan vattenlinjen belägna däcken ligga
passagerareavdelningarnas hytter, och dessa lämna bekvämt och rikligt
utrymme för 209 I klass, 395 II och 970 III klass passagerare eller för
sammanlagt 1,574 personer.

Ett av “Kungsholms“ mest framträdande drag är dess inredning. Svensk
arkitektur, konst och konsthantverk hör numera till det allra yppersta,
som presteras i vår tid, och svenska konstnärer ha blivit erkända, och
deras arbeten allmänt uppskattade pä utländsk botten. Därför har
Rederiet med fullt förtroende kunnat anförtro inredningen ät inhemska
arkitekter och konstnärer i förening, så att “Kungsholm“ inför
utlänningen skall stå som en värdig exponent för det bästa i modern
svensk smak och stilkänsla, medan “Gripsholms“ inredning, som ju redan
fartygets namn antyder, byggts på motiv från gammal svensk
slottsinredning och representerar några olika sidor av äldre märkligare
stilarter i svensk konsthistoria.

“Kungsholm“ har inretts med tanke på enkla och rena linjer i förening
med gedigen komfort och trevnad. Det dekorativa elementet ligger icke
så mycket i ornamentiken som fastmer i den rika färgskalan och
materialet, som utgöres av konstnärligt utarbetade metaller och ädla
träslag, av vackra vävnader och skinn. Intarsia-arbeten, skulpturer och
originalmålningar ge därutöver åt salonger och matsalar den luxuösa
prägel, som Allantpubliken nu för tiden fordrar.

Redan när man träder in i 7 klass vestibul på A-däck, får man ett
starkt intryck av vidd och rymd tack vare det förhöjda taket i hallens
mitt, uppburet av en bred fris i valnöt med meanderslingor i
silverinläggning. Bakom ebenholzkolonner öppnar sig den monumentala
huvudtrappan, och på ömse sidor om denna ligga, en smula
tillbakadragna, bekväma hörn med fri utsikt över havet. I ljus-Första
klass bibliotekfloden frän den i pärlgrått skimrande kupolen i hallens
mitt stär en inbjudande grupp bekväma fåtöljer ordnade kring en öppen
spis i vestibulens aktre del.

Från hallen leda tvenne dörrar in till I klass bibliotek, där de
gulvita svinskinnsväggarna, det polerade valnötstaket med sina breda
bjälkar och sin pompösa taklist, de tunga, silverinlagda
bib-lioteksborden och de båda jordgloberna föra tanken pä ett gemak
från vår storhetstid.

Akter om entréhallen ligger fartygets praktrum, I klass musik-och
sällskapsrum. Där är ett djupt och fritt perspektiv ned genom de av
ebenholzkolonner flankerade gallerierna, och ljuset silar in i
huvudrummet genom en lanternin av skimrande alabaster mitt i det
praktfulla taket av afrikanskt päronträ. Väggarna smyckas med
inläggningar av Jerk Werkmäster och Rolf Engströmer, vilka ägnats
Göteborg och dess sjöfart under Ostindiska Kompaniets glansdagar.

Mot rummets svalt gula matta bryta grönklädda öronlappsstolar i
mahogny, förgyllda soffor och fåtöljer klädda i saffianrött, spegelbord
i kolmårdsmarmor och små bord, uppburna av gyllene delfiner. Pä den
aktre tvärskeppsväggen hänger en färgstark gobelin av Bertil Damm med
motiv frän den första svenska kolonisationen i Delaware.

En lägre passage med i väggarna infällda montrer, där nyare svenska
konstindustrialster exponeras, förbinder sällskapsrummet med I klass
rökrum. Detta är ett gyllene gemak. Gyllene lyser dagern genom fönster
i guldtonat glas in på förgyllda väggar och förgyllt tak. Till en
treklang blandar sig guldet med lackrött och svart i väggar, möbler och
mattor och i takets bärande balkar, där seglare och maskindrivna fartyg
färdas i en vägig slinga. Rummets monumentala dekoration är Kurt
Jungstedts målningar, ett stiliserat panorama av Stockholm på ena
tvärskeppsväggen och på den andra Manhattan och dess skyskrapelinje i
samma utförande.

Sällskapsrummens långa fil på A-däck avslutas med ett litet intimt,
kupolvälvt rum, vars fond upptages av en fontän med blommor och levande
fåglar i bur. På ömse sidor härom ligga en inventiös bar ocli ett
spelrum. Runt hela däckshuset löper I klass breda promenaddäck, vars
främre del är inbyggd medelst storaFörsta klass eiilréhallfönster och
möblerad med bekväma korgmöbler till ett väldigt verandacafé.

På förkant av B-däck ligga lyxhytterna, däribland den stora “Royal
Suite“ omfattande sängkammare, salong, tambur, bagagerum samt bad- ocli
toilettrum, och sedan följa i tvenne långa rader de stora I klass
däckshytterna med tillhörande bad- och toilettrum utrustade med tanke
pä den kräsne resenärens högt ställda fordringar.

Akter härom vidtager II klass avdelningen med tvenne sällskapsrum,
konversationssalongen och rökrummet skilda åt av den monumentala
entréhallen. Den stora salongen företer en livfullt omväxlande bild.
Mahognymöbler, klädda i kastanjebrunt skinn, i indigo-blätt eller i
ljusblått och silvervitt tyg, spegla sig i väggar ocli tak, där Ossian
Elgströms intarsior med motiv från vikingatidens Vinlandsfarter
tilldraga sig uppmärksamhet. Rökrummet är utformat efter enkla,
distinkta linjer med väggar av ostindisk teak ocli ebenholz och tak av
gräbetsad ek. I väggarna äro infällda en serie mot spegelgrund utförda
målningar av ledfyrar från olika inseglingsleder runt Sveriges kust,
utförda av Gunnar Ström. Promenaddäcket löper även här runt hela
däckshuset ocli är reserverat för 11 klass passagerare.

De flesta I klass hytterna ligga på främre delen av C-däck och omfatta
bl. a. tvenne lyxhytter, ett par hytter med badrum samt ett stort antal
enkelhytter inredda med smakfull elegans. Nästan undantagslöst har i
samtliga I klass hytter den förr vanliga inredningen med kojer
frångåtts och ersatts med bekväma järnsängar.

II klass hytter äro genomgående försedda med rymliga garderober och
många praktiska detaljer till passagerarnas nytta och trevnad. I regel
äro de avsedda för två eller tre personer, men därjämte finnas även
flera stora hytter för familjer om fyra personer.

Genom en dubbelarmad trappa eller medelst tvenne hissar kommer man ned
till entrén till I klass matsal å E-däck. I matsalen, som medelst hreda
glaspartier skiljes frän den rymliga vestibulen, överraskas man av det
rika ljusflödet och den luftiga rymden. Längsskeppssidorna äro nästan
ett enda galleri av fönster, och den höga domens silverväggar, som
smyckas med antika kvinnogestalteroch idyller av A. C:son Percy,
återkasta ett annat ljusflöde. En verkningsfull kontrast mot väggarnas
blågrå lack och domens silver bildar det mörka taket med sina
åttkantiga kasetter. Karmstolarna kring borden äro klädda i röd velvet,
och mattan, som täcker hela det stora golvet, är i samma färg. Tre
mindre matsalar för privata fester ligga i omedelbar anslutning till
den stora matsalens vestibul.

II klass matsal å samma däck är något större och giver god plats för
cirka 250 gäster, placerade vid småbord för 4 och 6 personer. Rummet är
en saklig arkitektonisk skapelse, hållen i ljusa färger, och taket, som
i rummets yttre delar är hållet i en ljus röd ton och därinnanför i
blått, uppbäres av kolonner i mahogny med skulpterade kapitäl.

Av övriga II klass sällskapsrum må särskilt nämnas biblioteket pä
D-däck, vars väggar och tak utförts i ljus ek och golvet i
linoleummosaik. Strax intill ligger barnkammaren, ett veritabelt
paradis för “Kungsholms“ yngre resenärer.

Gemensam för såväl I som II klass passagerare är den stora simhallen
med tillhörande avdelningar pä G-däck. “Gripsholms“ simavdelning liar
visat sig vara fartygets kanske mest uppskattade attraktion, och därför
har än större omsorg lagts ned pä att göra “Kungsholms“ simbad så
tilltalande som möjligt. Mittpartiet upptages av den kakelklädda
bassängen infattad sidledes av tvenne rader av kolonner, vilka jämte
ett i fondväggen anbragt nischparti med en fontän förläna rummet dess
arkitektoniska karaktär. Bassängen, vars övre kant är avtäckt med svart
marmor, är betydligt större än den på “Gripsholm“, och dess dimensioner
äro 13x6 meter. Litet skilda från bassängen ligga de rymliga
avklädningshytterna, och över dessa samt utefter sidorna finns en
läktare för åskådare vid improviserade simtävlingar jämte en välförsedd
har. Pä ömse sidor om bassängen finnas särskilda rum för elektriska
bad, finsk bastu och andra badformer, därjämte en gymnastiklokal
försedd med allehanda mekaniska gymnastikapparater samt ett stort
vilorum.

Svenska Amerika Linien har varit och är alltjämt en föregångare bland
de transatlantiska linjebolagen ifråga om beredandet av komfort och
trevnad för III klass passagerarna. Trots de omkostnadersom nedlagts på
I och II klass avdelningarna blir det dock kanske i sista hand III
klass passagerarna, som få största skäl att vara tillfredsställda med
“Kungsholm“ och dess inredning. Tvenne stora matsalar upptaga hela
fartygets bredd, så att dagsljuset flödar in genom fönstren å båda
sidor. De stora långborden ha undvikits, och i stället placeras
passagerarna vid småbord för 4 och 6 personer, och en särskild matsal
har inretts för barn, som ej lämpligen serveras samtidigt med vuxna.
Sällskapsrummen på III klass omfatta tre stora, vackert inredda
salonger med mjuka soffor och bekväma fåtöljer samt tvenne rökrum med
tillhörande barer. Hytterna i III klass äro väl ventilerade, rymliga
och omsorgsfullt utrustade, och det bör påpekas, att över 100 III klass
hytter äro avsedda för endast två personer, medan resten är inredd med
fyra bäddar. Även III klass passagerarna ha ett stort antal badrum
bekvämt tillgängliga inom hyttavdelningarna.Göteborg: Skansen Lejonet
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